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An installation for feeding the lock-tongue and/or 
the belt-band of a safety belt system, especially 
of a three-point safety belt with belt roller, into a 
position favorable for the fastening of the belt in a 
preferably two-door passenger motor vehicle, in 
which after boarding of the vehicle, the lock- 
tongue and/or the belt-band is transferred by a 
servo-mechanism from a rearward position not 
impairing the free access to the rear seats in the 
course of a rectilinear feed movement into a 
forward position coordinated to the driver or co- 
driver; the servo-mechanism together with the 
lock-tongue and/or belt-band returns into the 
starting position immediately after the termination 
of the belt-engaging operation and after a 
predetermined or freely selectable time interval in 
case the lock-tongue and/or the belt-band is not 
picked up. 
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"Vorrichtung zur Zufiihrung der SchloBzunge und/oder 
dea Gurtbandea einea Gurtayatemee" 



Anapriiche 



3 Vorrichtung zur Zufiihrung dar SchloQzunge und/odar das 
Gurtbandaa ainaa Gurtayatemes , inabaaondare eines Drei- 
punkt-Gurtes ait Gurtroller, in eine zum Anlegen daa 
Gurtaa griff giinatige Poaition bai einem vorzugaweiaa 
zwaitiirigan Paraonankraf t wag en , wobei nach dem Beateigen 
daa Kraftwagens die SchloBzunge und/odar daa Gurtband 
durch eine Servoeinrichtung von einer hinteren, dan 
fraien Durchstieg zu dan Rucksitzen nicht bahindernden 
Stellung im Verlauf einer geradlinigen Zuatal lbewegung 
in eine vordere, dem Fahrer und/oder Beifahrer zugeord- 
nete Poaition uberfuhrt wird, dadurch gekennzeichnet , 
dafl die Servoeinrichtung (lk) nach dem Beendigen dea An- 
achnall vorgangea unverzuglich und bei nicht abgenoaaaener 
SchloQzunge ( 10) und/oder Gurtband nach einer festgelegten 
bzw. frei wahlbaren Zeitapanne zusasiaen ait der lose vor- 
gelagerten SchloBzunge (10) und/oder Gurtband in die 
Auagangalage zuriickkehrt. 

2. Vorrichtung nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad 
beim Einatecken der SchloBzunge (10) in daa GurtschloB (11) 
ein Scbalter (21) betatigt wird, durch den die Servoein- 
richtung (ih) uiagdsteuert und in Gang gcsetzt wirdo 

3. Vorrichtung nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft 
ein Zeitachaltwerk (22) vorgeaehen ist, daa nach einer 
vorbest iaaten Zeit. die langer iat ala die zum Anachnallen 
benotigte Zeit, die Servoeinrichtung (lM umateuert und 

in Betrieb setzt. 
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km Vorrichtung nach Anspricb 1, dadurch gekennzai chnet t dafi 
an einer vom Fahrar und Beifahrer* bequem erreichbaren 
Stella ain Schaltar (24) angeordnet iat, bai daasan Beta- 
tigung dia Sarvoainrichtung (l4) umgaateuart und In Gang 
geaetzt wird. 

5* Vorrichtung nach einem oder mehreren dar vorangaganganan 
Anapruche, dadurch gakannzaichnat f dafi als Sarvoainrich- 
tung ein Elcktromotor (12) vorgaaahan iat, daaaan 
Drehbewegung durch aina zwiachengeachaltet a Ubertragunga- 
einrichtung (13) auf ainan aina garadlinig ansteigenda 
Bewegung ausfuhranden Zubringarara (15) wei tergalei tat 
wird. 

6. Vorrichtung nach einem oder mehreren dar vorangagangenen 
Anspriiche, dadurch gakannzei chnet , dafi dar Servooinrich- 
tung (l4) aine Uber last sicherung (23) zugaordnat ist. 

7» Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorangagangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzei chnet , dafi <Iaa freia Ende (16) 
des Zubringerarmaa an den zumindest wahrend dar 

Zustel 1 bewegung dia Schlofizunge ( 10) anliegt, als Durch- 
laufbeschlag (17) auagebildet iat, dar daa Gurtband atandig 
umschliefit und <• ar aich wahrend des Riickzugsvorgangea bain 
Anlauf an ein Hindernia vom Zubringerarra ( 15) lost. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7% dadurch gekennzai chnet f dafi 
dar Dui chlauf beachlag (17) ainen di eieckformigen , kopf- 
stehenclen Ourchbruch (25) mi t einer zu dieaam in weaent- 
lichen parallelen Aufienform aufweiat « 

9« Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnat , dafi 
der Durchlaufbeschlag ( 17) mit einer Schli tzfuhrung (30) 
versehen iat, die wahrend der Schiebebewegung des Zubringer- 
armea ( 15) cine zwangagestauerte Schwenkbewegung auafvihrt. 
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"Vorri chtung zur Zufuhrung der SchloBzunge 
und/oder den Gurtbandea eines Gu rt ay st ernes" 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Zufuhrung der 
Schloftzunge und/oder dee Gurtbandes eines Gurtays t erne a , ins- 
besondcrc eines Dreipunkt-Gurtea mit Gurtroller in eine zum 
Anlegen dew Gurtes grif fgiinst ige Position bei einem vorzugs- 
weise 7weitiirigen Personenkra f t wagen , vobei nach dem Destei- 
gen dea Kraftwagena die Schloftzunge und/oder das Gurtband 
durch eine Servoeinrichtung von einer hinteren, den freien 
Durchstieg zu den Riicksitzen nicht behindernden Stellung im 
Verlauf einer gradlinigen Zuat el Ibewegung in eine vordere, 
dem Fahrer und/oder Beifahrer zugeordnete Poaition liberfiihrt 
wird. 

Eine d«*rar1 ige Einrichtung iat der DT-OS 2 108 483 zu ent- 
nehmen, wobei die wahrend dea Fnhrbetriebea in ihrer vorderen 
Stellung vcrharrende Zufuhreinrichtung die SchloBzunge auf- 
nimmt . die vor dem AnachnalJen abgenommen und nach dem Ab- 
legen <^ea Uirte? wipdor eingehangt werden muB. Dieae Hand- 
habung iat umatandlich und bei Dunkelheit nur mit Schvierig- 
keiten durchfiihrbar • AuBerdem fitellt die auagefahrene Zu* 
fiihr einrichtung insheaondere dann ©ine Ver! et stings gefahr dor , 
wenn aich der Insaase nicht angeschnallt hat und ein aeit- 
licher Aufprall stattfindet. 

Ea iat Aufgabe der Erfindung, eine Zufuhreinrichtung zu 
achaften. die leicht zu handhaben iat und die wahrend des 
Fahrbetriebea keine Verletzungsgefahr in aich birgt. 
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Deahalb wird eine Vorrichtung der eingang. genanntan Art vor- 
geschlagen, wobei erf indungsgemaA die Servoeinrichtung nach 
dam Beandigen dee Anschnal lvorganges unverziiglich und bei 
nicht abgenonmener Schloflzunge und/odar Gurtband nach ainer 
f«stgalegten bzw. frei wiihlbaren Zeitspanne zueamen mit der 
lose vorgelagerten Schloflzunge und/oder dam Gurtband in die 
Auegangslage zuriickkehrt. 

Bei eine* bevorzugten Ausfiihrungsbei spiel der Erfindung wird 
beim Einslecken der Schloflzunge in das GurtschloB ein Schal- 
ter betatigt, durch den die Servoeinrichtung uagesteuert 
und in Gang gesetzt wird. 

Will sich der Insasse jedoch nicht anschnallen, dann tritt 
ein Zeitschaltwerk in Tatigkeit, das nach ainer vorbestimm- 
ten Zeit, die linger ist als die zun Anschnallen benbtigte 
Zeit, die Servoeinrichtung umeteuert und in Gang setzt. 

Dae Zeitschaltwerk kann dann ent fallen, wenn an einer vom 
Fahrer und Beifahrer bequest erreichbaren Stelle ein Schalter 
angeordnet 1st, bei dessen Betatigung die Servoeinrichtung 
umgesteuert und in Gang gesetzt wird. 

Eine wenig Einbauraum benotigendc Daueinheit kann g^schaflen 
werden, wenn als Servoeinrichtung ein Elekl romotor vorge- 
sehen ist, dessen Drehbewegung durch eine zwischengeschaltete 
Ub«rtragungseinrichtung auf einen eine geradlinig ansteigende 
Bawegung ausfiihrenden Zubringerarm weitergeleitet wird. 

Beschadigungen oder Verletzungen bei nicht freier Bewegungs- 
bahn werden verhindert, wenn der Servoeinrichtung eine Uber- 
lastsicherung zugeordnet ist. 

Bel eine* bevorzugten Auafuhrung*beispiel der Erfindung ist 
das freie Ende das Zubringerar.es , an darn zumindest vahrend 
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der Zuatellbewegung die SchloUxunge anliegt, ala Duchlauf- 
beechlag auagebildet, dar daa Gurtband standi g unachliefit 
und etch wiihrend daa Itiickzugvorgangea beiai Anlauf an ain 
llindarnia von Zubringararm loat. 

Ein verachrankungafreiea Durchgleitan daa Gurtbandaa wahrend 
daa Gurt-Anlagevorgangea kann arraicht warden, wenn dar Durch- 
laufbaachlag ainan dreieckformigen, kopf atehanden Durchbruch 
mit ainar zu dieaem in weaent lichen parallelen AuBenforai auf- 
weiat. 

Ee iat abar auch noglich, den Durchlaufbeachlag mit einer 
Schiitzfuhrung zu veraehen. die wahrend der Schiebebewegung 
dee Zubringerarmea eine zwangsgateuerte Schwenkbewegung aua- 
fiihrt. 

Der Gegenaiand der Erfindung aoll nachfolgend anhand einea 
in der Zeichnung dargeatellten Auafiihrungabeiapiela naher 
erlautert warden. In der Zeichnung zeigen 

Fig. 1 die Anordnung einer erf indungagemanen Vor- 
richtung in einem achematiach angedouteten 
Per lonenkraf twa gen , 

Fig. 2 ein Dlockachaltbild der Vorrichtung nach Fig. 1, 

Fig. 3 die Vorderanaicht einea Durchlaufbeschlagea 
mit dreieckigem Durchbruch, 

Fig. h eine teilweiae geachnittene Seitenanaicht 
dea aufgeateckten Durchlaufbeachlagea 
nach Fig. 3. 

Fig. 5 die Vorderanaicht einea aufgeateckten Durch- 
laufbeachlagea «it Schiitzfuhrung und Ver- 



dreheteuerung 
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Fig. 6 eine teilneise geachnltten dargeatellte Seiten- 
anaicht der Anordnung nach der Schnittlinie V-V 
in Fig* 5 und 



Fig. 7 eine weitere Variante eines Durchlaufbeachlagea 
nit Schlitzfuhrung. 

Ein in Fig* 1 our andeutungtveise dargestel Iter zweitiiriger 

Personenkraf twagen mit Vordersitzen 1 und Ruckaitzen 2 iat 

fiir die vorn aitzenden Paasagiere rait Dreipunkt-Aut oma t ik- 

gurten 3 auagertia tet • Von einem zum Wageninneren hin durch 

eine Verkleidung abgedeckten Gurtroller 5 wird daa Gurt- 

band 6 iiber einen an der Oberaeite der Verkleidung k aich be- 

findenden Umlenkbeschlag 7 gefiihrt. Das freie Ende 8 dee 

Gurtbandea 6 iat an der Innenaeite dea Schwellera 9 befe- 

e 

atigt, wahrend ein die Schloftzunge 10 aufnehmendes GurtachloB 
11 vom nicht dargeatell ten Mittel tunnel abragt. 

Eine im vesent lichen ana einem t lektromotor 12 und ciner 
Ubert ragungeeinrichtung 13 bestehende und von der hochgezoge- 
nen Verkleidung k abgedeckte Servoeinr ich tung \k ist rait 
einem Zubrlngernrro 15 ausgeatat tet . Oesaen freies Ende l6 
nlnrat einen Durrhl auf beschlag 17 auf , dem die Schlofzunge 10 
vorgelagert iat. 

Die Virkungaveise der Einrichtung aoll nachfolgend anhand 
der Fig. 1 und dea Blockachal tbi Idea nach Fig. 2 naher er- 
lautert warden. Bei verlaaaenera Fahrzeug befindet aich der 
Zubringerarsa 15 entgegen der Darstallung nach Pig* 1 in 
aeiner eingefahrenen Stellung. D«a Gurtband 6 iat aufgerollt 
und die SchloAzunge 10 liegt am Durchl aufbeachlag 17 an, 
der aeinerseita nur wenig vor dem Umlenkbeschlag 7 liagt. 
Steigt der Fahrer bzw. Beifahrer ein und achlieflt eine 
nicht dargeatellte Fahrzeugture , ao wird der Tiirkontakt- 
achalter l3 geachloaaen. Wird nun die Zundung 19 eingeachal tet , 
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ao eetzt die ZufGhrbewegung des Zubring«rarnes 15 ein. 

Durch einfache schaltungatochnische Mafinahmen 1st es dabei 
moglich, beide Zubringerarme 15 gleichzaitig zu betatigen, 
Jadoch Sorga dafur zu tragan, dafl z.D. bei zeitversetztea 
Einataigan des Bai fahrera zumindest dar diesem zugeordnete 
Zubringerarm 15 aofort in seine, ein bequemea Einataigan er- 
BKiglichende Ausgangslage iiberfiihrt wird, 

Es ist jedoch auch denkbar, beide Zubringerarme 15 so zu 
steuern, daft jeweils nur der tatsachlich benotigte Zubringer- 
arm 15 in Gang gesetzt wird. 

Anstelle des Turkontakt schal ters l8 konnte auch jeweils ein 
bekanntar Sitzkontakt achalter vorgesehen werden. Am Bnde 
der Zuftthrbewegung, die geradlinig schrag nach oben erfolgt 
und durch einan Endschalter 20 begrenzt wird, niramt die 
Schloflzunge 10 eine grif fgiinatige Position ein und laOt aich 
ainfach zum GurtschloA 11 fuhren. Beira Einrasten der Schlofl- 
zunge 10 wird ein Kontakt 21 im GurtschloO 11 geschlossen, 
worauf ein Umschaltrelais 22 umgesteuert wird. Die Drehrich- 
tung dea Motors 12 wird dadurch umgekehrt und dieser iiber- 
ftthnt den Zubringerarm 15 in seine Ausgangsstellung , wobai 
dar Motor 12 durch einen weiteren Endschalter 20 stillge- 
aatzt wird. Sollte wahrend dera Motorlauf der Zubringerarm 15 
an einen Ihndernia anlaufen, so spricht eine Uber 1 ast sicherung 
23 an, die den Motors trom unterbricht. 

Bairn Offnen des Gurtschlosses 11 wird die SchXofizunge 10 
- wia von Automatik-Gurten her bekannt - in Richtung des an 
der Varkleidung 4 anliegenden Durchlaufbeschlages 17 fiber* 
fuhrt und das lose Gurtband 6 selbattatig noch solange aufge- 
rollt, bis dieses gestrafft und der freie Durchstieg zu 
dan Riicksitzen 2 nicht behindert ist. 

VargiBt dar Fahrer bzv. Beifahrer nach dem Einachalten der 

- 6 - 
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Ziindung t9 die griff gunstig dargebotene Schloftzunge 10 in 
das GurtschloB 11 einzuftihren odcr verzichtet bewuflt auf das 
Anschnallcn, so fahrt der Zubringerarm 15 zusammen mit der 
vorgelagerten SchloOzunge 10 nach einer festgelegten bzw. 
wahlbaren Zeitspanne, die langer ist als diejenige, die zum 
Anschnallen bendtigt wird - ausgelost durch ©in im Umschalt- 
relais 22 integriertes Zeit schal twerk - selbsttatig in seine 
Ausgangslage zuriick. Diese automat ische Schaltung kann auch 
durch einen angedeuteten handbet.it igten Schalter 2k ersetzt 
werden, der an einer vom Fahrer und Deifahrer bequem erreich- 
baren Stalls plaziert ist. 

Wie Fig. 3 zeigt, ist der Dur chlaufbeschlag 17 mit einem 
Durchbruch 25 versehen. durch den in nicht gezeigter Veise 
das Gurtband gefiihrt wird. Der Durchbruch 2$ weist cine drei- 
eckformige, kopfstehende Gestalt auf, so dnfl die den Fahr- 
zeuginneren zugewandte Dreieckseite annahernd einen rechten 
Vinkel zur Gurtbandauszugsri chtung wahrend des Anlegevor- 
ganges bildet und dadurch eine Verdrehsicherung erreicht 
wird. Die Verbindung des Durchi au fbeschlagcs 17 mit dem 
Zubringerarm 15 erfolgt uber einon mil dem Durchlau fbeschl ag 
17 verbundenen Zapfen 26, der als Verdrehsicherung z.B. eine 
Rille 27 aufweist, in die eine im Zubringerarm 15 verlier- 
flicher untergebrachte , f ederbelast ete Kugel 28 eingreift. 
Die Rille 27 weist eine Vertiefung 29 auf, in die die Kugel 
28 bei ganz eingest eckt em Zapfen 26 einrastet. Dadurch wird 
erreicht, daft beim AnstoOen des Durchlaufbeschlages 17 an 
ein Hindernis wahrend der Ruckzugsbewegung sich der Durch- 
laufbesefrlag i7 leicht vom Zubringerarm 15 loaen kann. 

Der Durchi aufbeschlag 17 nach den Fig. 5 und 6 weist eine 
Schlitzfiihrung 30 fur das Gurtband 6 auf. Ausgehend von der 
in durchgezogenen Linien dargest el It en Ausgangsposi tion des 
Durchlaufbeschlages 17 vollfiihrt dieser wahrend seiner Uber. 
fiihrung in die in strichpunkt ier ten Linien wiedergegebene 
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ausgefahrene Stellung cine zwangsgest euert e Schvenkbewegung* 
Das wird dadurch erreicht, daft der Zubringerarm 15 von einem 
Hohr aufgenommen wird, das an seiner Innenseite eine wendel- 
formig ausgebildete Nut 31 aufweist, in die ein von einem 
Einsatz 32 abragender Stift 33 (Fig- 5) eingreift. Der Ein- 
satz 32 (Fig. 6) niramt dabei den Durchlaufbeachlag 17 in der 
vorbeachriebenen Weise auf • 

Das Ausfuhrungabeispiel nach Fig. 7 entspricht im wesentli- 
chen dem nach den Fig. 5 und 6. Die Schwenkbewegung wird 
jedoch entgegen der Kraft einer am Durchlaufbeachlag 17 einer- 
seita und am nicht naher gezeigten Zubringerarm andererseita 
aich abstiitzenden Schenkelf eder 3't durch das Gurtband 6 her- 
vorgerufen. In nicht dargestellter Weise erfolgt die Kuppe- 
lung d«s Durchlaufbeschlagen rait <\mm Zubringerarm in der 
bereits beschriebenen Art und Weise. 
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